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,Verkehrssicherhelit in der
Uberwachung und Beratung®

Online Seminar Verkehrssicherheit fir
Aufsichtspersonen

Dauer 8 — 10 Wochen
5 Module

3 x 4 Lehreinheiten

2 x Selbstorganisierte Lernphasen

p' Deutscher

Verkehrssicherheitsrat
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Verkehrssicherheit in der
Arbeitswelt: Konzepte fur die
wirkungsvolle Pravention

4 Tage Prasenz in Dresden flr Praventionsexperten

Ubungen auf dem Fahrsimulator und fahrpraktisches
Training im StralRenverkehr

Erfolgreiche Praventionsprojekte aus der Praxis
Mdéglichkeiten betrieblicher Verkehrssicherheitsarbeit
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Themenzeitplan

Modul 1 Online-Seminar LE/ Dauer
» Bedeutung der Verkehrssicherheit in der Unfallversicherung und fir die Betriebe
und Einrichtungen 4
» Zahlen, Daten, Entwicklungen zum Wege- und Dienstwegeunfallgeschehen
» Vorstellung der Handlungshilfen: e
»  Praxishilfe ,,Sicherheit auf allen Wegen* 29.11.2021
13:00-16:30

= WISOM - die digitale Bibliothek fiir verkehrshezogenes Wissen fur
Arbeitssicherheit und Pravention
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Unfallgeschehen in der Gesetzlichen
Unfallversicherung

SCHUTZHELM

Wegeunfalle

{ 1925 - Ausdehnung der Unfallversicherung auf
BT Berufskrankheiten und Wegeunfalle

1969 - Grindung des Deutschen
Verkehrssicherheitsrates (DVR)
Die BG‘en sind Grindungsmitglieder

1971 — Gesetzliche Schiler-Unfallversicherung
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jerkehrssicherheitseat

Verkehrstote in Deutschland
1950 60 70 80 0 2000 10 2020

21332 — Okt. 1972 Tempo 100 km/h auf LandstraBen

50 1972 KMK Empfehlung “$ — Juli 1973 0,8-Promille-Grenze
zur Radfahrausbildung N 1975 Fahrsicherheitstraining
o / 1976 Anschnallpflicht

1978 Anti-Blockier-System
)
Marz 1974 —* e

Tsd

' 1966 Kopfstiitze
16 477

1980 erste 30er.Zonén
130 km/h \/ !
1 5 () o Y Richtges::windigkeit auf .‘1 5 050
P Autobahnen Aug 1980
Helmpflicht fiir
s" Sept. 1957 Motorradfahrer . §
Tempo 50 km/h (BuBgeld) 11300 _
in Ortschaften 1958 3-Punkt 1995 ESP Fahrdynamikregelung
10 e S~
ur Aug. 1984 ;
ug. \
; 7503
1953 Gurtpflicht 1 2005 ACC
7408 1,5 — Promille (BUBQEM) Mai 1998 /Adapative Cruise Control
5 Grenze 0,5-Promille- °
Grenze
3648
2724%
0
dpa«102078  Quelle: Statistisches Bundesamt bis 1990 nur Westdeutschland *vorlaufig

Personenkilometer:
1950: 40 Mrd

(1 Toter / 5,5 Millionen Km)

1970: 320 Mrd

(1 Toter / 15 Millionen Km)
2017: 950 Mrd

(1 Toter / 271 Millionen Km)

Zum Vergleich:

1970: 2139 Verkehrstote
1989: 1700 Verkehrstote
1991: 3759 Verkehrstote

(Neue Bundeslander)
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Deutscher
Verkehrssicherheitsrat

WISOM

DIGITALE
BIBLIOTHEK

fur verkehrsbezogenes
Wissen fiir Arbeitssicherheit &
Pravention

"t

THEMENBEREICHE

Oo-0
e

Verkehrsmittel &
Technische Aspekte

Verkehrssituation

7\

[ele}e)
Arbeitsorganisation &
Rahmenbedingungen

© O

Verkehrsteilnehmende

& Verhalten
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Themenzeitplan

Modul 2 Selbstorganisiertes Lernen (SOL)

» Wie ist die Verkehrssicherheit in Ihrem Unfallversicherungstrager organisiert?
» Kontaktaufnahme zur Ansprechperson fir Verkehrssicherheit.

Leitfragen / Ergebnis:
= Welche Daten sind in Threm UVT zum Verkehrsunfallgeschehen vorhanden? Dauer:
(z.B. Aufwendungen fir Wegeunfalle; Renten/Reha/Entschadigung; Gibt es eine 30. 11.2021
Unterscheidung zwischen Dienstwege- und Wegeunfallen?)
= Welche Verkehrssicherheitsthemen stehen bei Ihrem UVT im Vordergrund?
» Welche Aktivitdten sollten aufgrund des Unfallgeschehens ergriffen werden? 24.01.2022

bis

Y/

Anwendung der Praxishilfe ,Sicherheit auf allen Wegen®; Schwerpunkt
Datenerhebung und Auswertung

Y

WISOM — Aufgaben: Recherche zu einem Thema sowie Vorschlag einer Publikation
fur WISOM (Themen z.B. Ladungssicherung, Midigkeit, Tempolimit, Schulwegeplan
etc. sowie Einschatzung der Bedeutung fur die Pravention)
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Themenzeitplan
Modul 3 Online-Seminar
» Prasentation und Zusammenfassung der Ergebnisse aus Modul 2 A
» System StralRenverkehr: Verkehrsunfallursachen und deren Zusammenhange
» STOPin der Verkehrssicherheit :
Termin:
» Fahrverhaltensmodelle
» Vertiefung einzelner Ursachen: Stress, Ablenkung, Mdigkeit, Emotionen- 5323(1)301222-30

Einstellungen, Motive
EinfiUhrung Handbuch ,Systematische Verkehrssicherheitsarbeit”

7
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Wirkungszusammenhang einzelner Unfallursachen

Physik
Kognition
Physiologie
Psyche
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Anhalten
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Uberlebenswahrscheinlichkeit Pkw-FuBginger / Pkw-Pkw
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Ablenkung

3-Ebenen-Modell der Fahrzeugfiihrung Zeitspanne
(Michon 1985)

Planung / Uberchht

NAVIGATION lang
c Kontrollierte
“8’, Verhaltensablaufe Sekunden
>
<<
2
c
'-5 Automatische
) Verhaltensablaufe _
= S STABILISIERUNG > Decisekunden
1<
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Deutsc

Unfallrisiko Faktor Unfallrisiko (OR)

(Dingus 2016, Natural Driving Study) Ablenkung — gesamt 5
verbaute Gerate — gesamt 2,5

z.B. Radio 1,9

z.B. Klimaanlage 2,3

Feiraried | Envor | irpaied | Frowsiance Sonstige verbaute Geréte (z.B. Navigator, FIS) 4.6
VES 3.4% Smartphone (SPh) in der Hand — gesamt 3,6

- YES o SPh in der Hand — Texting 6,1

NO YES 0.1% SPh in der Hand — Wahlen 12,2

NO SPh in der Hand — Sprechen 2,2

YES VES 2'7:%’ SPh in der Hand — Surfen, suchen, blattern 2,7

NO IY\IEc; 12;;: Gegenstande greifen 9,1

NO NO 12.3% Lesen, Schreiben (auch Tablet) 9,9

Total 100% Interaktion mit Insassen (bes. Jugendlichen) 1,4

--> Kinder auf dem Rucksitz 0,5[n.s.]
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Sehen - nicht selbstverstandlich CDNETTF

K N P $§S$ B E

Gesichtsfeld: 175°.....139° im Alter £ E 8 B B B

20% ab 60 Jahren sind nachts nicht mehr fahrtauglich
30% aller Fahrten bei Dunkelheit > 40% aller Verkehrstoten (FuR3ganger 72%)
FuRganger: dunkel gekleidet auf 256m erkennbar; mit reflektierenden Materialien 140m

Miidigkeit
Exxon Valdez, Harrisburg, Bophal und Tschernobyl und
selbst die Titantic (Kollision gegen Mitternacht)

Quelle: Pixaby
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Themenzeitplan
Modul 4 Selbstorganisiertes Lernen (SOL)
4

» Eco-Safety-Training in der eigenen Region absolvieren mit Trainer vor Ort. -
26.01.2022

» GUROM fir sich selber durchfiihren; Kennenlernen des Instruments, Einschatzung .

der Risiken und MalRnahmen bis
16.02.2022
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Fahrpraktisches Training:
E .‘ - T e

vor Ort in der Region!

sicher
wirtschaftli
—umweltfreu
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GUROM Gefahrdungsbeurteilung und Risikobewertung organisationaler Mobilitat

GUROM

Mobilitat sicher gestalten
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Verkehrssicherheitsrat

! ’ Kultureller Hintergrund
Adaption der GDE-Matrix

im EU-ECOWILL Projekt

“weiche” Faktoren
durch den DVR GDE 2 *nd 4

“hartes” Wissen
GDE 1 und 2

Fahrzeugbeherrschung
Fahren im Verkehr

Motive, Einstellungen

GDE: Goals for Driver Education
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Themenzeitplan

Modul 5 Online-Seminar

» Der Deutsche Verkehrssicherheitsrat und seine Programme:

. 4
= Trainings
S SRRERS Termin:
»=  Kampagne '
= Schwerpunktaktionen 1;133.22_262'30

®* |nformationsschriften
=  Beratung und Unterstitzung; Seminare

= GUROM - MalBnahmendatenbank
= deinewege.de

» Reflexion Uber die Seminarinhalte
» Seminarabschluss

GESAMT 20 LE
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Teilnehmerrickmeldung

, Das hat mich irgendwann richtig genervt, tber Wochen immer
wieder das Thema Verkehrssicherheit im Kopf zu haben®

Nachsatz: ,Vermutlich hat sich das Thema aber auch nur
dadurch bei mir richtig verankert.”
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Mogliche Effekte dieser Seminar Konzeption

» Verkehrssicherheit wird Gber Wochen Thema; ggf. auch in der eigenen Arbeit

» Eigene Erfahrungen und Beobachtungen in versicherten Betrieben und
Einrichtungen

» Training vor Ort; persénlicher Kontakt
» Thema wird im eigenen UV Tréager bewusster wahrgenommen

» Vervierfachung der TN-Zahl p.a. zum Thema Verkehrssicherheit
(niedrigschwelliges Angebot; mehrfache Durchfiihrung im Jahr; Teilnehmer flr Prasenzseminar gewinnen)

> ggf. Seminarteilnehmer aus und Erfahrungsaustausch mit Osterreich
(gleiches Angebot von GUROM und Eco-Safety-Trainern)
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Institut fiir Arbeit und Gesundheit der d Verkehrssicherheitsrat
Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung p

Vielen Dank
fur lhre Aufmerksamkeit.




